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CZŇśĹ OPISOWA 

 

1. Wstňp 

 

Zgodnie z ĂProgramem PaŒstwowego Monitoringu środowiska Wojew·dztwa podlaskiego 

na lata 2016 ï 2020ò oraz zgodnie z art. 117 ust. 5 ustawy Prawo ochrony Ŝrodowiska (Dz. U. 

z 2017 r., poz. 519 z p·Ŧn. zmianami) Wojew·dzki Inspektorat Ochrony środowiska w 

Biağymstoku wykonağ w roku 2017 pierwszŃ, lokalnŃ mapň akustycznŃ. Przedmiotem 

mapowania byğ odcinek drogi krajowej Nr 65 przebiegajŃcej przez miasto MoŒki. Mapň 

wykonano w oparciu o uproszczone metody. 

 

Zgodnie z ustawŃ Prawo ochrony Ŝrodowiska mapa akustyczna powinna skğadaĺ siň z 

czňŜci opisowej i czňŜci graficznej. Niniejsze opracowanie stanowi czňŜĺ opisowŃ. W czňŜci 

graficznej zawarte zostağy mapy imisyjne, tzn. mapy rozkğadu poziomu hağasu 

powodowanego przez poszczeg·lne gğ·wne Ŧr·dğa ( w tym przypadku ruch samochodowy), 

oraz mapa wraŨliwoŜci hağasowej miasta MoŒki. 

 

 

2. Podstawowe oznaczenia, pojňcia, definicje wystňpujŃce w opracowaniu 

 

Dyrektywa 2002/49/WE ï Dyrektywa Unii Europejskiej odnoŜnie oceny i zarzŃdzania 

poziomem hağasu w Ŝrodowisku. 

 

POś ï ustawa Prawo ochrony Ŝrodowiska (Dz. U. z 2017 r., poz. 519 z p·Ŧn. zmianami) 

 

Hağas w Ŝrodowisku ï na podst. art. 3 Dyrektywy oznacza niepoŨŃdane lub szkodliwe 

dŦwiňki powodowane przez dziağalnoŜĺ czğowieka w Ŝrodowisku zewnňtrznym, w tym 

hağas emitowany przez Ŝrodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch lotniczy oraz 

hağas pochodzŃcy z obszar·w dziağalnoŜci przemysğowej. Wg art. 3 ustawy POś sŃ to 

dŦwiňki, o czňstotliwoŜciach z zakresu od 16 Hz do 16000 Hz. 

 

Hağas drogowy ï hağas emitowany do Ŝrodowiska przez ruch samochodowy. 

 

Emisjaï wprowadzane bezpoŜrednio lub poŜrednio, w wyniku dziağalnoŜci czğowieka, do 

powietrza, wody, gleby lub ziemi energie takie jak hağas. 

 

WskaŦniki hağasu ï parametry hağasu okreŜlone poziomem dŦwiňku A wyraŨonym w 

decybelach (dB). Wyr·Ũnia siň nastňpujŃce wskaŦniki hağasu: 

- wskaŦniki sğuŨŃce do prowadzenia dğugookresowej polityki w zakresie ochrony 

Ŝrodowiska przed hağasem (w szczeg·lnoŜci do sporzŃdzania map akustycznych oraz 

program·w ochrony Ŝrodowiska przed hağasem). 

 

LDWN - dğugookresowy Ŝredni poziom dŦwiňku A wyraŨony w decybelach (dB), 

wyznaczony w ciŃgu wszystkich d·b w roku, z uwzglňdnieniem pory dnia (rozumianej 
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jako przedziağ czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wieczoru (rozumianej jako 

przedziağ czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziağ 

czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00). 

 

LN - dğugookresowy Ŝredni poziom dŦwiňku A wyraŨony w decybelach (dB), wyznaczony 

w ciŃgu wszystkich p·r nocy w roku (rozumianych jako przedziağ czasu od godz. 22.00 

do godz. 6.00); 

 

- wskaŦniki hağasu majŃce zastosowanie do ustalania i kontroli warunk·w korzystania 

ze Ŝrodowiska w odniesieniu do jednej doby 

LAeqD - r·wnowaŨny poziom dŦwiňku A dla pory dnia (rozumianej jako przedziağ czasu 

od godz. 6.00 do godz. 22.00), 

 

LAeqN -  r·wnowaŨny poziom dŦwiňku A dla pory nocy (rozumianej jako przedziağ czasu 

od godz. 22.00 do godz. 6.00) 

 

Decybel ï logarytmiczna jednostka powszechnie stosowana w pomiarach dotyczŃcych 

dŦwiňku. 

 

Izofona ï linia ğŃczŃca punkty o jednakowym poziomie dŦwiňku 

 

NatňŨenie ruchu ï liczba pojazd·w przejeŨdŨajŃcych przez dany przekr·j drogi w 

jednostce czasu 

 

R·wnowaŨny poziom hağasu (LAeq) ï zgodnie z art. 3, pkt 32b ustawy POś rozumie siň 

przez to wartoŜĺ poziomu ciŜnienia akustycznego ciŃgğego ustalonego dŦwiňku, 

skorygowanŃ wedğug charakterystyki czňstotliwoŜciowej A, kt·ra w okreŜlonym 

przedziale czasu odniesienia jest r·wna Ŝredniemu kwadratowi ciŜnienia akustycznego 

analizowanego dŦwiňku o zmiennym poziomie w czasie. 

 

SporzŃdzanie mapy hağasu ï na podstawie art. 3 Dyrektywy oznacza przedstawianie na 

mapie rozkğadu wskaŦnika hağasu, dla danych dotyczŃcych aktualnej lub przewidywanej 

sytuacji w zakresie hağasu, ze wskazaniem przypadk·w naruszenia obowiŃzujŃcych 

wartoŜci granicznych dla zabudowy lub terenu, liczby dotkniňtych os·b na okreŜlonym 

obszarze lub liczby lokali mieszkalnych poddanych dziağaniu hağasu o pewnej wartoŜci 

wskaŦnika na analizowanym obszarze. 

 

Dopuszczalny poziom hağasu ï oznacza wartoŜĺ LDWN, LN, LAeqD lub LAeqN, kt·ra nie 

powinna zostaĺ przekroczona.  

 

Ocena ï wg art. 3 Dyrektywy oznacza dowolnŃ metodň stosowanŃ do obliczania, 

przewidywania, szacowania albo pomiaru wartoŜci wskaŦnika hağasu lub zwiŃzanych z 

nim szkodliwych skutk·w oddziağywania hağasu.  
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GIS ï system informacyjny, sğuŨŃcy do gromadzenia, przechowywania, przetwarzania 

oraz wizualizacji danych odniesionych przestrzennie do powierzchni ziemi. Dane GIS 

przechowywane sŃ w bazie danych w postaci zbior·w warstw tematycznych wzajemnie 

powiŃzanych relacjami przestrzennymi. 

 

MPZP ï Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego 

 

3. Dane jednostki odpowiedzialnej za realizacjň mapy akustycznej 

 

JednostkŃ odpowiedzialnŃ za realizacjň mapy akustycznej odcinka drogi krajowej Nr 65 

przebiegajŃcej przez miasto MoŒki jest Wojew·dzki Inspektorat Ochrony środowiska w 

Biağymstoku, ul. Cioğkowskiego 2/3, 15-264 Biağystok. 

Wszystkie pomiary terenowe na potrzeby ww. mapy wykonağo Laboratorium 

Wojew·dzkiego Inspektoratu Ochrony środowiska w Biağymstoku. 

Zestawienie i opracowanie wynik·w oraz mapň akustycznŃ wykonağ Wydziağ Monitoringu 

środowiska WIOś w Biağymstoku. 

 

4. Charakterystyka obszaru podlegajŃcego ocenie 

 

4.1 Og·lny opis terenu 

 

MoŒki to miasto poğoŨone w centralnej 

czňŜci wojew·dztwa podlaskiego w 

podregionie Biağostocko ï Suwalskim. 

Miasto MoŒki zajmuje obszar 766 ha. W 

mieŜcie majŃ swojŃ siedzibň wğadze 

samorzŃdowe gminne i powiatowe. 

Ponadto peğni ono funkcjň 

ponadlokalnego oŜrodka usğugowego, 

przemysğowego i kulturowego. SŃ w nim 

zlokalizowane usğugi w zakresie 

szkolnictwa podstawowego, Ŝredniego i 

policealnego, ochrony zdrowia, sportu, 

kultury, administracji, obsğugi finansowej, ubezpieczeŒ i wielu innych, z kt·rych na co dzieŒ 

korzystajŃ mieszkaŒcy gminy oraz cağego powiatu monieckiego. 

Wedğug danych GUS (dane z 2014 roku) 52,5 % powierzchni miasta stanowiŃ uŨytki 

rolne, z czego grunty orne zajmujŃ 34,1 % (261 ha), sady 0,7 % (5 ha), ğŃki 1,4 % (11 ha), 

pastwiska 7,1 % (54 ha), lasy 12,9 % (99 ha). Okoğo 32 % powierzchni stanowiŃ tereny 

zabudowane i zurbanizowane. Resztň powierzchni miasta zajmujŃ nieuŨytki, drogi, tereny 

kolei, wody itp. 

Najwiňkszym turystycznym atutem miasta i gminy MoŒki jest sŃsiedztwo BiebrzaŒskiego 

Parku Narodowego i Parku Krajobrazowego Puszczy KnyszyŒskiej. Z Moniek do Centrum 

Edukacji i ZarzŃdzania BiebrzaŒskiego Parku Narodowego w Osowcu Twierdzy jest zaledwie 

10 km, stŃd teŨ miasto i gmina MoŒki nazywane sŃ ĂbramŃ na biebrzaŒskie bagnaò. 

Mapa 1. Miasto MoŒki (Ŧr·dğo: www.mapa.szukacz.pl) 
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4.2 Charakterystyka Ŧr·değ hağasu ï hağas drogowy 

 

Przez miasto MoŒki przebiega droga krajowa Nr 65 oraz drogi powiatowe i gminne 

stanowiŃce poğŃczenie z siedzibami gmin powiatu monieckiego: Trzciannem, GoniŃdzem, 

Krypnem KoŜcielnym i JaŜwiğami. Wedğug danych GUS, w MoŒkach tereny komunikacyjne 

w postaci dr·g zajmujŃ 64 ha, co stanowi 8,4 % cağkowitej powierzchni miasta. 

Droga krajowa Nr 65 jest to droga leŨŃca na obszarze wojew·dztw podlaskiego i 

warmiŒsko ï mazurskiego. Trasa ta ğŃczy Goğdap (na granicy z RosjŃ) z Bobrownikami (na 

granicy z BiağorusiŃ) przez Eğk, Grajewo, MoŒki, Knyszyn, Biağystok. W granicach 

administracyjnych Moniek droga ta ma dğugoŜĺ 3,325 km (Ŧr·dğo: GDDKiA). 

W celu sprawdzenia oddziağywania drogi krajowej przebiegajŃcej przez miasto MoŒki 

Wojew·dzki Inspektorat Ochrony środowiska w Biağymstoku przeprowadziğ w 2016 roku 

pomiary hağasu i pomiary natňŨenia ruchu. 

Na wielkoŜĺ emisji hağasu z dr·g wpğywajŃ przede wszystkim ich parametry eksploatacyjne 

(natňŨenie ruchu, udziağ pojazd·w ciňŨkich w potoku ruchu, prňdkoŜĺ ruchu i pğynnoŜĺ 

ruchu). Mniejsze znaczenie ma przekr·j drogi oraz rodzaj nawierzchni.  Ruch miejski 

charakteryzuje siň czňstym i niejednokrotnie gwağtownym hamowaniem oraz 

przyspieszaniem. SŃ to cechy ruchu pulsacyjnego. Podczas postoju pojazdu emisja hağasu jest 

niewielka. 

 
             Mapa 2. Droga krajowa nr 65 w granicach miasta MoŒki (Ŧr·dğo: WIOś Biağystok) 

 

4.3 Uwarunkowania akustyczne wynikajŃce z miejscowego planu zagospodarowania 

przestrzennego i innych dokument·w prawa miejscowego 

 

UŨytkowanie grunt·w na terenie miasta ma bardzo waŨne znaczenie dla oceny klimatu 

akustycznego miasta, a w szczeg·lnoŜci dla oceny zagroŨenia hağasem i wystňpowania 

przekroczeŒ dopuszczalnych poziom·w hağasu komunikacyjnego.   
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Spos·b uŨytkowania grunt·w na terenie miasta stanowi dane wyjŜciowe do opracowania 

tzw. mapy wraŨliwoŜci akustycznej (mapa przedstawiajŃca rozkğad dopuszczalnych 

poziom·w hağasu na rozpatrywanym obszarze, w zaleŨnoŜci od sposobu zagospodarowania 

terenu i jego funkcji), kt·ra powstaje w oparciu o zapisy zawarte w miejscowym planie 

zagospodarowania przestrzennego (MPZP) i rozporzŃdzeniu Ministra środowiska w sprawie 

dopuszczalnych poziom·w hağasu w Ŝrodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz. U. z 2014 r., 

poz. 112), lub w przypadku braku MPZP na podstawie faktycznego zagospodarowania i 

wykorzystania terenu. 

W art. 113 ustawy Prawo ochrony Ŝrodowiska wyszczeg·lnione sŃ tereny, dla kt·rych 

obowiŃzujŃ dopuszczalne poziomy hağasu w Ŝrodowisku. SŃ to tereny przeznaczone: 

- pod zabudowň mieszkaniowŃ, 

- pod szpitale i domy opieki spoğecznej, 

- pod budynki zwiŃzane ze stağym lub czasowym pobytem dzieci i mğodzieŨy, 

- na cele uzdrowiskowe, 

- na cele rekreacyjno ï wypoczynkowe, 

- na cele mieszkaniowo ï usğugowe. 

Poziomy dopuszczalne hağasu dla ww. teren·w okreŜlone sŃ we wspomnianym powyŨej 

rozporzŃdzeniu Ministra środowiska w sprawie dopuszczalnych poziom·w hağasu w 

Ŝrodowisku.  

 

Tabela 1. Dopuszczalne poziomy hağasu w Ŝrodowisku powodowanego przez poszczeg·lne grupy Ŧr·değ hağasu, 

z wyğŃczeniem hağasu powodowanego przez starty, lŃdowania i przeloty statk·w powietrznych oraz linie 

elektroenergetyczne, wyraŨone wskaŦnikami LAeqD i LAeqN, kt·re to wskaŦniki majŃ zastosowanie do ustalania i 

kontroli warunk·w korzystania ze Ŝrodowiska, w odniesieniu do jednej doby 

Lp. Rodzaj terenu 

Dopuszczalny poziom hağasu w [dB] 

drogi lub linie 

kolejowe 

Pozostağe obiekty i 

dziağalnoŜĺ bňdŃca 

Ŧr·dğem hağasu 

LAeqD 
przedziağ 

czasu 

odniesienia 

r·wny 16 
godzinom 

LAeqN 
przedziağ 

czasu 

odniesienia 

r·wny 8 
godzinom 

LAeqD 
przedziağ czasu 

odniesienia 

r·wny 8 

najmniej 
korzystnym 

godzinom dnia 

kolejno po 
sobie 

nastňpujŃcym 

LAeqN 
przedziağ czasu 

odniesienia 

r·wny 1 
najmniej 

korzystnej 
godzinie nocy 

 

1. 
a) Strefa ochronna ĂAò uzdrowiska 

b) Tereny szpitali poza miastem 
50 45 45 40 

2. 

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 

jednorodzinnej 

b) Tereny zabudowy zwiŃzanej ze stağym 

lub wczasowym pobytem dzieci i mğodzieŨy 

c) Tereny dom·w opieki spoğecznej 

d) Tereny szpitali w miastach 

61 56 50 40 
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3. 

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 

wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego 

b) Tereny zabudowy zagrodowej 

c) Tereny rekreacyjno ï wypoczynkowe 

d) Tereny mieszkaniowo - usğugowe 

65 56 55 45 

4. 
Tereny w strefie Ŝr·dmiejskiej miast 

powyŨej 100 tys. mieszkaŒc·w 
68 60 55 45 

 

Tabela 2. Dopuszczalne poziomy hağasu w Ŝrodowisku powodowanego przez poszczeg·lne grupy Ŧr·değ hağasu, 

z wyğŃczeniem hağasu powodowanego przez starty, lŃdowania i przeloty statk·w powietrznych oraz linie 

elektroenergetyczne, wyraŨone wskaŦnikami LDWN i LN, kt·re to wskaŦniki majŃ zastosowanie do prowadzenia 

dğugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hağasem. 

Lp. Rodzaj terenu 

Dopuszczalny dğugookresowy Ŝredni 

poziom dŦwiňku w [dB] 

 

drogi lub linie 

kolejowe 

Pozostağe obiekty i 

dziağalnoŜĺ bňdŃca 

Ŧr·dğem hağasu 

LDWN 

przedziağ 

czasu 

odniesienia 

r·wny 

wszystkim 

dobom w 

roku 

LN 

przedziağ 

czasu 

odniesienia 

r·wny 

wszystkim 

porom 

nocy 

LDWN 

przedziağ 

czasu 

odniesienia 

r·wny 

wszystkim 

dobom w 

roku 

LN 

przedziağ 

czasu 

odniesienia 

r·wny 

wszystkim 

porom nocy 

1. 
a) Strefa ochronna ĂAò uzdrowiska 

b) Tereny szpitali poza miastem 
50 45 45 40 

2. 

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 

jednorodzinnej 

b) Tereny zabudowy zwiŃzanej ze stağym 

lub wczasowym pobytem dzieci i mğodzieŨy 

c) Tereny dom·w opieki spoğecznej 

d) Tereny szpitali w miastach 

64 59 50 40 

3. 

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 

wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego 

b) Tereny zabudowy zagrodowej 

c) Tereny rekreacyjno ï wypoczynkowe 

d) Tereny mieszkaniowo - usğugowe 

68 59 55 45 

4. 
Tereny w strefie Ŝr·dmiejskiej miast 

powyŨej 100 tys. mieszkaŒc·w 
70 65 55 45 

 

5. Charakterystyka system·w danych przestrzennych i podstawowe metody 

wykorzystane do opracowania mapy akustycznej 

 

Do realizacji mapy akustycznej wykorzystano system informacji geograficznej GIS oraz 

program do modelowania hağasu. Do obliczeŒ map akustycznych wykorzystano 

oprogramowanie CadnaA firmy Datakustik GmbH. Natomiast do wykonania analiz 

przestrzennych oraz prezentacji wynik·w posğuŨyğo oprogramowanie ArcGIS firmy ESRI. 

Pomiňdzy oprogramowaniem do modelowania CadnaA, a oprogramowaniem GIS import i 

eksport plik·w z danymi nastňpowağ przy uŨyciu formatu SHP (shape). 
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Pomiary hağasu i natňŨenia ruchu wykonano w terenie zgodnie z rozporzŃdzeniem Ministra 

środowiska z dnia 16 czerwca 2011 roku w sprawie wymagaŒ w zakresie prowadzenia 

pomiar·w poziom·w w Ŝrodowisku substancji lub energii przez zarzŃdzajŃcego drogŃ, liniŃ 

kolejowŃ, liniŃ tramwajowŃ, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824). Nastňpnie  zgodnie 

z DyrektywŃ 2002/49/WE do obliczeŒ map hağasu drogowego wykorzystana zostağa metoda 

francuska zaimplementowana w oprogramowaniu do obliczeŒ akustycznych CadnaA. 

 

6. Wykorzystane dane wejŜciowe podczas sporzŃdzania mapy akustycznej: 

 

- Baza Danych Obiekt·w Topograficznych (BDOT10k) pozyskana z Wojew·dzkiego 

OŜrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Biağymstoku (warstwy: 

budynki, obszary zielone, drogi, kolej, granica miasta),   

- Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego miasta MoŒki (MPZP) dostňpny w 

Systemie Informacji Przestrzennej www.monki.e-mapa.net prowadzonym przez UrzŃd 

Miejski w MoŒkach 

- Liczba ludnoŜci pozyskana z GUS, 

- wyniki pomiar·w hağasu komunikacyjnego, natňŨenia ruchu, warunk·w 

meteorologicznych wykonanych przez Laboratorium Wojew·dzkiego Inspektoratu 

Ochrony środowiska w Biağymstoku. 

 

Mapň akustycznŃ wykonano w oparciu o ĂWytyczne do sporzŃdzania map akustycznych; 

Warszawa 2016ò przygotowane przez Instytut Ochrony środowiska ï PIB, Zakğad Akustyki  

środowiska na zlecenie Gğ·wnego Inspektora Ochrony środowiska. 

 

7. Zestawienie wynik·w pomiar·w 

 

W ramach przygotowaŒ do wykonania mapy akustycznej WIOś zaplanowağ i wykonağ w 

2016 roku dğugookresowe pomiary poziomu hağasu w  jednym punkcie oraz  kr·tkookresowe  

pomiary poziomu hağasu w czterech punktach.  

PoniŨej w tabelach nr 3 i 4 zestawiono lokalizacjň punkt·w pomiarowych, terminy 

wykonania pomiar·w, wyniki pomiar·w, poziomy dopuszczalne hağasu dla danych punkt·w 

pomiarowych oraz natňŨenie ruchu pojazd·w. 

 

http://www.monki.e-mapa.net/
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Tabela 3. Lokalizacja punkt·w pomiarowych, terminy wykonania pomiar·w, wyniki pomiar·w, 

poziomy dopuszczalne hağasu dla danych punkt·w pomiarowych monitoringu hağasu w m. MoŒki 

thaL!w¸ 5_¦DhhYw9{h²9 

Adres punktu 
pomiarowego 

Data pomiaru 
LD 

[dB] 
LW 

[dB] 
LN  

[dB] 
LDWN 

[dB] 

²ŀǊǘƻǏŏ 
dopuszczalna 

LDWN [dB] 

²ŀǊǘƻǏŏ 
dopuszcza
lna LN [dB] 

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ .ƛŀƱƻǎǘƻŎƪŀ 
25 

07-08.04.2016 

65,0 63,2 59,6 67,6 68 59 

26-27.04.2016 

10-11.06.2016 

21-22.07.2016 

26-27.08.2016 

15-16.09.2016 

20-21.09.2016 

25-26.11.2016 

thaL!w¸ Ywj¢YhhYw9{h²9 

Adres punktu 
pomiarowego 

Data pomiaru LAeqD [dB] LAeqN [dB] 
²ŀǊǘƻǏŏ 

dopuszczalna 
LAeqD [dB] 

²ŀǊǘƻǏŏ 
dopuszczalna 

LAeqN [dB] 

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ 9ƱŎƪŀ нл 10-11.05.2016 66 57,8 65 56 

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ 9ƱŎƪŀ но 04-05.05.2016 65,6 56,4 65 56 

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ .ƛŀƱƻǎǘƻŎƪŀ ос 27-28.10.2016 69,4 62,6 65 56 

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ .ƛŀƱƻǎǘƻŎƪŀ со 31.03-01.04.2016 66,3 58,3 65 56 

 

  

Mapa 3. Rozmieszczenie punkt·w pomiarowych monitoringu hağasu w m. MoŒki (Ŧr·dğo: 

WIOś Biağystok) 
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Tabela 4. NatňŨenie ruchu pojazd·w samochodowych w punktach monitoringu hağasu w m. MoŒki 

b!¢BÀ9bL9 w¦/I¦ thW!½5j² 

Adres punktu 
pomiarowego 

Data pomiaru 

Pora 
dnia 

[poj/12
h] 

Pora 
wieczo

ru 
[poj/4

h] 

Pora 
nocy 

[poj/8
h] 

tǊƻŎŜƴǘƻǿȅ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 
ŎƛťȍƪƛŎƘ 

Pora 
dnia [%] 

Pora 
wieczoru 

[%] 

Pora nocy 
[%] 

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ .ƛŀƱƻǎǘƻŎƪŀ нр 

07-08.04.2016 8400 1661 506 10 7 18 

26-27.04.2016 7990 1563 563 9 8 24 

10-11.06.2016 7768 1632 801 4 2 10 

21-22.07.2016 8055 1623 538 14 14 28 

26-27.08.2016 8554 2146 952 2 2 29 

15-16.09.2016 9043 1436 528 14 10 20 

20-21.09.2016 8640 1470 732 8 4 14 

25-26.11.2016 11551 1461 624 3 3 12 

b!¢BÀ9bL9 w¦/I¦ thW!½5j² 

Adres punktu 
pomiarowego 

Data pomiaru 
Pora dnia 
[poj/16h] 

Pora nocy 
[poj/8h]  

tǊƻŎŜƴǘƻǿȅ ǳŘȊƛŀƱ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ 

Pora dnia 
[%] 

Pora nocy 
[%] 

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ 9ƱŎƪŀ нл 10-11.05.2016 7017 376 12 23 

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ 9ƱŎƪŀ но 04-05.05.2016 6504 266 12 31 

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ .ƛŀƱƻǎǘƻŎƪŀ ос 27-28.10.2016 7304 691 13 17 

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ .ƛŀƱƻǎǘƻŎƪŀ со 31.03-01.04.2016 7453 423 12 17 

 

   

Pomiary na potrzeby wyliczenia wskaŦnik·w dğugookresowych LDWN i LN wykonano 

w MoŒkach przy ul. Biağostockiej 25 (N 53Ü24ô15,2ôô E 22Ü47ô52,4ôô). Pomiar·w dokonywano 

w odlegğoŜci 15 m od Ŝrodka jezdni i na wysokoŜci 4 m n.p.t. DğugoŜĺ pomiar·w w tym 

punkcie wyniosğa ğŃcznie 8 d·b pomiarowych, z czego: 2 doby w dni powszednie oraz 1 doba 

podczas weekendu w okresie wiosennym (marzec ï czerwiec), 2 doby w dni powszednie oraz 1 

doba podczas weekendu w okresie jesienno-zimowym (wrzesieŒ ï luty), 1 doba w dni 

powszednie i 1 doba w weekend w porze letniej (lipiec ï sierpieŒ). KaŨdorazowo prowadzono 

rejestracjň warunk·w meteorologicznych oraz natňŨenia ruchu pojazd·w z podziağem na 

pojazdy lekkie i ciňŨkie. 

 

 
Wykres 1. NatňŨenie ruchu pojazd·w w porze dnia w punkcie pomiarowym MoŒki, ul. Biağostocka 

25(dane i opracowanie WIOś Biağystok) 
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Wykres 2. NatňŨenie ruchu pojazd·w w porze wieczoru w punkcie pomiarowym MoŒki, ul. Biağostocka 

25(dane i opracowanie WIOś Biağystok) 

 

 
Wykres 3. NatňŨenie ruchu pojazd·w w porze nocy w punkcie pomiarowym MoŒki, ul. Biağostocka 25 

(dane i opracowanie WIOś Biağystok) 

 

Pomiary kr·tkookresowe, sğuŨŃce do wyznaczenia poziom·w LAeqD, LAeqN, zostağy 

przeprowadzone w nastňpujŃcych punktach pomiarowych: Eğcka 20 (N 53Ü24ô20,1ôô E 

22Ü47ô28,9ôô), Eğcka 23 (N 53Ü24ô24,3ôô E 22Ü47ô20,8ôô), Biağostocka 36 (N 53Ü24ô06,6ôô E 

22Ü47ô57,4ôô), Biağostocka 63 (N 53Ü24ô01,0ôô E 22Ü48ô02,6ôô). Wyniki pomiar·w 

wykonanych w ww. punktach pomiarowych posğuŨyğy do przeprowadzenia kalibracji modelu 

obliczeniowego. 

 

8. Kalibracja modelu obliczeniowego 

 

Wedğug wytycznych, kalibracja modelu obliczeniowego zostağa przeprowadzona w 

oparciu o dane zmierzone (poziom hağasu oraz natňŨenie ruchu pojazd·w) w 4 punktach 

pomiarowych kr·tkookresowych: Eğcka 20, Eğcka 23, Biağostocka 36, Biağostocka 63.  

Do modelu obliczeniowego wprowadzono dokğadnie te same wsp·ğrzňdne punkt·w 

pomiarowych oraz parametry ruchu wyznaczone podczas pomiar·w (wykres 4 i 5). 
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Wykres 4. NatňŨenie ruchu pojazd·w w porze dnia w punktach pomiarowych kr·tkookresowych 

rozmieszczonych na terenie m. MoŒki (dane i opracowanie WIOś Biağystok) 

 

 
Wykres 5. NatňŨenie ruchu pojazd·w w porze nocy w punktach pomiarowych kr·tkookresowych 

rozmieszczonych na terenie m. MoŒki (dane i opracowanie WIOś Biağystok) 

 

Nastňpnie por·wnano wartoŜci zmierzone z obliczonymi i przeprowadzono analizň przyczyn 

rozbieŨnoŜci np. rodzaju nawierzchni, prňdkoŜci pojazd·w, rodzaju i ruchu pojazd·w 

mogŃcych wpğynŃĺ na wynik obliczeŒ. OkreŜlono kryterium kalibracji i wprowadzono 

poprawki kalibracyjne. Warunkiem koniecznym r·wnowaŨnoŜci metod pomiarowych i 

obliczeniowych jest warunek zgodny ze wzorem: 

 

ρ

ὲ ρ
ὒ ȟ ὒ ȟ  ςȟυ Ὠὄ 

 

gdzie: 

Lzm,i ï zmierzona wartoŜĺ wskaŦnika hağasu w decybelach [dB]; 

Lobl,i ï obliczona dla tych samych warunk·w wartoŜĺ wskaŦnika hağasu w decybelach [dB]; 

n ï liczba pomiar·w por·wnawczych 

 

Por·wnanie wynik·w obliczeŒ i pomiar·w w 4 punktach kalibracyjnych zestawiono w tabeli 

5. 
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Tabela 5. Zestawienie wynik·w kalibracji w punktach kr·tkookresowych monitoringu hağasu 

Adres punktu 

pomiarowego 

WartoŜci 

zmierzone 
WartoŜci obliczone R·Ũnica 

LAeqD 

[dB]  

LAeqN 

[dB]  

LAeqD 

[dB]  

LAeqN 

[dB]  

LAeqD 

[dB]  

LAeqN 

[dB]  

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ 9ƱŎƪŀ нл 66 57,8 66,9 58,2 -0,9 -0,4 

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ 9ƱŎƪŀ но 65,6 56,4 67,7 59,0 -2,1 -2,6 

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ .ƛŀƱƻǎǘƻŎƪŀ ос 69,4 62,6 70,6 64,0 -1,2 -1,4 

aƻƵƪƛΣ ǳƭΦ .ƛŀƱƻǎǘƻŎƪŀ со 66,3 58,3 68,9 60,4 -2,6 -2,1 

  

Na podstawie wynik·w poziomu hağasu uzyskanych podczas pomiar·w i z metody 

obliczeniowej stwierdzono, Ũe warunek kalibracji zgodny z powyŨszym wzorem zostağ 

speğniony. W obu przypadkach (wskaŦnik LAeqD i LAeqN) kryterium wyniosğo 2,1 dB. 

Po wykonanej kalibracji stwierdzono, iŨ uzyskano dobrŃ zgodnoŜĺ dla wszystkich 

punkt·w kalibracyjnych, a co za tym idzie speğniono warunek r·wnowaŨnoŜci  metod 

pomiarowych i obliczeniowych. 

Proces kalibracji przeprowadzono takŨe dla wskaŦnik·w dğugookresowych LDWN i LN. 

Z por·wnania wartoŜci zmierzonych z wartoŜciami obliczonymi uzyskano nastňpujŃce 

r·Ũnice: 

 

Tabela 6. Zestawienie wynik·w kalibracji w punkcie dğugookresowym  monitoringu hağasu 

Adres punktu 

pomiarowego 

WartoŜci 

zmierzone 
WartoŜci obliczone R·Ũnica 

LDWN 

[dB]  

LN 

[dB]  

LDWN 

[dB]  

LN     

[dB]  

LDWN 

[dB]  

LN    

[dB]  

MoŒki, ul. Biağostocka 25 67,6 59,6 69,6 60,9 -2,0 -1,3 

 

Z powyŨszych danych wynika, Ũe warunek r·wnowaŨnoŜci metod pomiarowych i 

obliczeniowych jest zgodny z powyŨszym wzorem; dla wskaŦnika LDWN kryterium to 

wyniosğo 2,0 dB, a dla wskaŦnika LN 1,3 dB. Oba wskaŦnika sŃ mniejsze niŨ 2,5 dB, tak wiňc 

warunek konieczny zostağ speğniony. 

 

9. Analiza wykonanych map akustycznych 

 

Wykonane mapy imisyjne umoŨliwiğy okreŜlenie liczby mieszkaŒc·w naraŨonych na 

hağas drogowy. W poniŨszych tabelach zestawiono liczbň ludnoŜci naraŨonej na hağas 

drogowy w 5-decybelowych przedziağach poziomu LDWN i LN. 

  
Tabela 7. Liczba mieszkaŒc·w eksponowanych na hağas drogowy w przedziağach wartoŜci poziomu 

LDWN w m. MoŒki 

Lp. 
Nazwa 

miejscowoŜci 

Liczba 

mieszkaŒc·w 

Liczba mieszkaŒc·w eksponowanych na hağas drogowy 

w przedziağach wartoŜci poziomu LDWN 

55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB >75 dB 

1 MoŒki 10107* 75 147 60 - - 

*dane GUS za 2016 r. 
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Tabela 8. Liczba mieszkaŒc·w eksponowanych na hağas drogowy w przedziağach wartoŜci poziomu LN 

w m. MoŒki 

Lp. 
Nazwa 

miejscowoŜci 

Liczba 

mieszkaŒc·w 

Liczba mieszkaŒc·w eksponowanych na hağas drogowy w 

przedziağach wartoŜci poziomu LN 

50-54 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB >70 dB 

1 MoŒki 10107* 126 96 - - - 

*dane GUS za 2016 r. 

 

DysponujŃc powyŨszymi danymi wyliczono Ŝredni udziağ procentowy og·lnej liczby 

mieszkaŒc·w eksponowanych na hağas drogowy w miejscowoŜci MoŒki. 

 
Tabela 9. Hağas drogowy w m. MoŒki ï odsetek os·b eksponowanych 

WskaŦnik poziomu dŦwiňku 

średni udziağ procentowy og·lnej liczby 

mieszkaŒc·w eksponowanych na hağas w 

miejscowoŜci MoŒki 

Poziom LDWN >55 dB 2,8 % 

Poziom LN >50 dB 2,2 % 

 

Z zaprezentowanych danych wynika, Ũe na hağas, kt·rego Ŧr·dğem jest ruch pojazd·w 

poruszajŃcych siň po drodze krajowej nr 65 przebiegajŃcej przez MoŒki naraŨonych jest 

niespeğna 3% mieszkaŒc·w miejscowoŜci. 

 

10. Podsumowanie i wnioski 

 

Niniejsza mapa akustyczna zostağa wykonana zgodnie z ustawŃ Prawo ochrony 

Ŝrodowiska (Dz. U. z 2017 r., poz. 519 z p·Ŧn. zmianami) i z zapisami zawartymi w 

ĂProgramie PaŒstwowego Monitoringu środowiska Wojew·dztwa podlaskiego na lata 2016 ï 

2020ò.  

NaleŨy podkreŜliĺ, Ũe mapa ta jest tzw. mapŃ lokalnŃ i zostağa wykonana metodŃ 

uproszczonŃ w oparciu o ĂWytyczne do sporzŃdzania map akustycznych, Warszawa 2016ò 

opracowane na zam·wienie Gğ·wnego Inspektora Ochrony środowiska w Instytucie Ochrony 

środowiska ï PIB, Zakğad Akustyki środowiska.  

Po przeprowadzonej kalibracji modelu obliczeniowego stwierdzono, iŨ metoda 

obliczeniowa jest r·wnowaŨna z metodŃ pomiarowŃ.  

W punkcie przy ul. Biağostockiej 25, gdzie wykonywano pomiary na potrzeby wyliczenia 

wskaŦnik·w dğugookresowych LDWN, LN wystŃpiğy przekroczenia poziom·w dopuszczalnych 

(norma LDWN= 68 dB, norma LN = 59 dB zgodnie z zagospodarowaniem terenu) odpowiednio 

o 1,6 dB dla LDWN i 1,9 dB dla LN.  

Dziňki wykonanym mapom imisyjnym okreŜlono, Ũe 2,8 % og·lnej liczby mieszkaŒc·w 

eksponowanych jest  na hağas dla wskaŦnika LDWN >55dB, a 2,2% og·lnej liczby 

mieszkaŒc·w eksponowanych jest na hağas dla wskaŦnika LN >50dB. 

NiniejszŃ mapň akustycznŃ moŨna wykorzystaĺ przy prowadzeniu dğugookresowej 

polityki w zakresie ochrony Ŝrodowiska przed hağasem. NaleŨy przy tym podkreŜliĺ, Ũe mapa 

zostağa wykonana metodŃ uproszczonŃ, i w sytuacjach wŃtpliwych zaleca siň 

przeprowadzenie dodatkowych badaŒ. 

Do opracowania doğŃczono mapy imisyjne, tzn. mapy rozkğadu poziomu hağasu 

powodowanego przez poszczeg·lne gğ·wne Ŧr·dğa ( w tym przypadku ruch samochodowy), 

oraz mapň wraŨliwoŜci hağasowej miasta MoŒki. 
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- Mapa wraŨliwoŜci teren·w na hağas. 
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Mapa 1. Mapa imisyjna dla wskaŦnika LDWN ï hağas drogowy od drogi krajowej nr 65 w m. MoŒki 
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Mapa 2. Mapa imisyjna dla wskaŦnika LN ï hağas drogowy od drogi krajowej nr 65 w m. MoŒki 


